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MEMORIU TEHNIC

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
REALIZARE PISTE PENTRU BICICLIST] IN ORASUL SANNICOLAU MARE
1.2.  Ordonator principal de credite/investitor
Orasul Sannicolau Mare
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)‘
Orasul Sannicolau Mare
1.4. Beneficiarul investitiei

Orasul Sdnnicolau Mare, judetul Timis

Str. Republicii, nr. 15, cod: 305600

tel. 0256-370366, 0256-370340, fax 0256-370350
e-mail; secretariat@sannicolau-mare.ro

1.5. Elaboratorui studiului de fezabilitate

Proiectant de specialitate, drumuri:
S/€. COSO CONS S.R.L.
Str. Ciprian Porumbescu nr. 24, ap. 5, Timisoara
CIF 14833426, J35/1314/2002
Tel.:/Fax: 0356 465159; Mobil: 0722 348547
e-mail: office@cosocons.ro
Cod CAEN: 7112 — Activitati de inginerie si consultantd tehnica legate de acestea
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2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de
investitii

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in
prealabil) privind situatia actuala, necesitatea si oportunitatea
promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-
economice identificate si propuse spre analiza

Pentru acest obiectiv nu a fost elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate.

In zonele studiate privind amenajarea pistelor de ciclisti, se constatd fluxuri mari de
pietoni si biciclisti care se suprapun in special Tn zonele de intersectie peste fluxuri auto
importante, neexistand trasee de pietoni si trasee pentru biciclisti in spatii proprii. De asemenea,
nu este prevazuta o zona exclusiv pietonala si exclusiv pentru biciclisti care sa valorifice din punct
de vedere estetic zona libherd dintre limitele de proprietate si cdile de comunicatie existente.

La nivel de regiunea de Vest, Infrastructura pentru biciclete este slab dezvoltata, regiunea
avand 227.68 km de piste, dintre care 180 de km sunt in municipiile resedinta Timisoara si Arad.
Lipsa facilitatilor care sa permita o deplasare sigura a biciclistilor este principalul motiv pentru
care ponderea acestui mod de deplasare este redus (sub 5%). Alaturi de mersul pe jos, ciclismul
este cel mai ,curat” mod de transport din punct de vedere al emisiilor de gaze cu efect de serd si
prezintd avantaje pentru mediul inconjurdtor si sinitate. Tn Strategia regionald pentru
Dezvoltare 2021-2027, se mentioneaza ca provocare regionala dezvoltarea insuficientd a
infrastructurii pentru biciclete si a zonelor pietonale. Raspunsul la aceastd provocare constd n
realizarea de investiii destinate sigurantei rutiere pentru pietoni si biciclisti, respective
dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si a zonelor pietonale si promovarea si incurajarea
tipurilor de transport ecologic.

La nivel de UAT Sannicolau Mare infrastructura pentru biciclete este dezvoltata pe o
distanta foarte scurtd, doar pe o mica parte malurilor canalului Aranca si doar cu caracter de
relaxare, cu o lungime de pana la 1km.

Obiectivul general al PNRR (Planului national de redresare si rezilientd) este dezvoltarea
Romaniei prin realizarea unor programe si proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul
de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin
reforme majore si investitii cheie cu fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

UAT Oras Sannicolau Mare a prevazut in Strategia de Dezvoltare Locald in cadrul Politicii
de imbundtatire a mediului Thconjurdtor, Prioritate strategica - Protectia mediului si
imbunitatirea calitdtii mediului (ap3, aer, sol), ca masura de dezvoltare - Incurajarea mersului cu
hicicleta prin realizarea de piste pentru hiciclisti.

Piste pentru biciclisti in orasul Sannicolau Mare — S.F. 8
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Proiectul a fost depus la MDLPA pentru obtinerea finantarii prin Programul National de
Redresare si Rezilient. In data de 20.12.2022 a fost semnat contractul de finantare nr. 144093
cu MDLPA.

Prin aceastd investitie se contribuie la limitarea poludrii din UAT, la evitarea blocajelor din
trafic si la cresterea rezilientei populatiei, fiind promovat un mod sanatos de transport. De
asemenea, prin crearea unor infrastructuri dedicate, se va asigura o crestere a siguranteiin trafic,
fiind separate fluxurile ciclabile de cele pietonale sau auto.

Investitia va avea un impact pozitiv si sandtos viata de zi cu zi a celor circa 13000 locuitori,
de la nivelul localitdtii, conform datelor INSSE pentru anul 2022.

Pista de biciclete se Tncadreaza in categoria de importantd C (normala) si in clasa de
importanta IV, conform Legii nr. 10/1895 privind calitatea in constructii sia H.G. 766/1997 (anexa
3) referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii. La proiectarea
acesteia se va tine cont de toate reglementarile In vigoare precum si de Ghidul specific — Conditii
de accesarea fondurilor europene aferente PNRR cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10,
componenta 10 — Fondul local.

Pe langa necesitatea rezolvarii problemelor de naturd socio-economica, dezvoltarea
durahild si cresterea standardelor de viatd in cadrul localitatilor sunt dependente inclusiv de
imbunatatirea ofertei educationale, nivelul de educatie mai ridicat al populatiei fiind o conditie
esentiald pentru o crestere inteligentd, durahila si favorabild incluziunii, de oferirea unor
posibilitdti de petrecere a unui timp liber de calitate, de Tmbunatdtirea conditiilor de locuire
pentru grupurile vulnerabile, dar si de Tmbunatatirea calitdtii si a aspectului infrastructurii
publice.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Obiectul principal al studiului de fezabilitate il reprezintd depunerea spre finantare de
catre unitatea administrativ teritoriala UAT Sannicolau Mare in cadrul PNRR — Componenta 10 -
Fondul Local, a unui proiect de asigurare a infrastructurii pentru transportul verde prin
construirea unor piste de biciclete la nivelul localitatii in vederea asigurarii accesului populatiei
catre zonele industriale ale orasului.

Tn acest sens, UAT Sannicolau Mare are in vedere realizarea unar trasee continue de piste
pentru ciclisti care sd asigure mobilitatea populatiei care de deplaseazd in principal cu bicicletele
(recent si cu trotinete/trotinete electrice) pe toate directiile de deplasare (spre exemplu, APTIV,
societate cu circa 800 angajati este amplasatd in zona perifericd de sud a orasului, la intrarea
dinspre Timisoara, iar Zoppa’'s Industries, societate cu 2.870 angajati, este amplasata in zona
perifericd de nord a orasului, la iesirea spre Cenad, granita cu Ungaria).

Piste pentru biciclisti in orasul Sannicolau Mare - S.F. 9
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Tn prezent, pe traseele propuse nu sunt prezente infrastructuri dedicate deplasarilor velo,
astfel Tncat cetdtenii sa poatd sa se deplaseze catre zona industriala si zona centrala in conditii de
sigurantd, motiv pentru care a fost identificatd necesitatea construirii unor piste de biciclete care
sa incurajeze accesul intre punctele de interes social ale orasului Sannicolau Mare.

PROGRAMUL NATIONAL DE REDRESARE SI REZ!LIENTA (PNRR) sprijind realizarea unor
programe si proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregdtire pentru situatii de
criza, capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilientda. COMPONENT A 10 - Fondul Local abordeaza
provocarile legate de disparitatile teritoriale si sociale din zonele urbane si rurale, precum si
mobilitatea urbana. Obiectivul acestei componente este de a sustine o transformare durabild
urbana sirurald prin utilizarea solutiilor verzi si digitale. Astfel investitia ,,PISTE PENTRU BICICLISTI
N ORASUL SANNICOLAU MARE” se incadreazd in obiectivul specific 1.1.4: Asigurarea
infrastructurii  pentru  transportul verde - infrastructurii pentru biciclete la nivel
local/metropolitan din COMPONENT A 10 - Fondul Local in cadrul Planului National de Redresare
si Rezilientd (PNRR).

Se va tine cont de respectarea principiilor DNSH (Do No Significant Harm (,,A nu prejudicia
in mod semnificativ’) pentru [.1.4. Asigurarea de piste pentru biciclete si alte vehicule electrice
usoare la nivel local/metropolitan, atenuarea efectelor schimbdrilor climatice, adaptarea la
efectele schimbarilor climatice prin amplasarea investitiei, vor fi determinate vulnerabilitdtile din
punct de vedere al conditiilor de mediu/climatice (inundatii, ploi torentiale, temperaturi
extreme, etc). Totodatd se va urmari ca solutiile de adaptare sa nu afecteze in mod negativ
eforturile de adaptare sau nivelul de rezilienta la riscurile fizice legate de clima a altor persoane,
a naturii, a activelor si a altor activitdti economice si sa fie in concordantd cu eforturile de
adaptare la nivel local. Protectia si utilizarea sustenabild a resurselor de apa prin mentinerea in
evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, cu
modificarile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deseurile
si de abrogare a anumitor directive) si respective Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de
gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificdrile si completdrile ulterioare.
Se se va impune operatorilor economici care efectueaza lucrari de constructii sa se asigure ca cel
putin 70 % (in greutate) din deseurile nepericuloase provenite din activitdti de constructie si
demolari (cu exceptia materialelor naturale mentionate in categoria 17 05 04 din lista europeana
a deseurilor stabilitd prin Decizia 2000/532/CE) si generate pe santier vor fi pregdtite pentru
reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare materiald, inclusive operatiuni de umplere
care utilizeaza deseuri pentru a inlocui alte materiale, in conformitate cu ierarhia deseurilor si cu
Protocolul UE de gestionare a deseurilor din constructii si demolari. Pentru fiecare tip de deseuri
vor fi prevdzute masuri de valorificare/eliminare definitiva prin incheierea de contracte cu firme
autorizate in acest sens. Gestionarea deseurilor rezultate atat din faza de operare, cat si cele

Piste pentru biciclisti Tn orasul Sannicolau Mare — S.F. 10
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rezultate la finalul duratei de viata se va realiza in conformitate cu obiectivele de reducere a
cantitatilor de deseuri generate si de maximizare a reutilizarii si recicldrii, respectiv in linie cu
obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la nivel national - Planul national de
gestionare a deseurilor (elaborat in baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deseurile si de
abrogare a anumitor directive, cu modificarile ulterioare si aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
942/2017).

fmpreuns, implementarea acestor proiecte va ajuta la dezvoltarea locald a UAT-ului,
respectiv la reducerea disparitdtilor economice si sociale, si vor solidifica coeziunea teritoriala
prin asigurarea unor servicii administrative mai bune pentru cetéteni, respectiv o infrastructurad
velo care vor contribui la dezvoltarea durahbild a UAT, reducerea consumului de combustibili fosili
si reducerea nivelului de CO2 eliberat in atmosfera.

Aceste proiecte contribuie la cresterea calitatii vietii in comunitatea locala si Tn linii
generale, proiectul va contribui la Tmbunatatirea conditiilor de trai din UAT, la impiedicarea
fenomenului de depopulare a UAT-ului si un mai bun nivel de trai.

Planul de Mabilitate urbana Durabila (PMUD) al orasului Sannicolau Mare Tncurajeaza
populatia sa utilizeze moduri de transport prietenoase cu mediul, ca o alternativa la utilizarea in
exces a autoturismului, prin asigurarea unor conditii favorabile pentru mersul pe jos si mersul pe
bicicletd, prin extinderea utilizarii transportului th comun si cresterea accesibilitatii catre oras.

Astfel, asigurarea unor piste pentru ciclisti este esentialda pentru modul in care este
gestionata nevoia de mobilitate a cetatenilor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) al orasului Sannicolau Mare contureaza
strategii, initiative de politici, proiecte cheie si prioritdti in vederea unui transport durabil, care
sd sustina cresterea economicd durabild, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei
mediului.

In esentd, PMUD urméreste crearea unui sistem de transport durabil, care s3 satisfacd
nevoile comunitdtilor din teritoriul sau.

In cadrul PMUD - P16 —isi propune: Realizarea unei infrastructuri conexe si sigure pentru
deplasdrile cu bicicleta, obiectiv regasit si in cadrul SIDU (Strategia Integratd de Dezvoltare
Urband) 2021-2027 al orasului Sannicolau Mare.

Actualmente in orasul Sdnnicolau Mare infrastructura pentru piste de hiciclete e slab
dezvoltatd, existand o pistd de biciclete amenajata doar de-a lungul cursului Canalului Aranca, iar
peste 40% din strdzi nu au trotuare amenajate sau sunt subdimensionate, multe dintre cele
existente fiind folosite pentru parcarea autovehiculelor, pietonii si biciclistii fiind nevoiti sa
utilizeze pentru deplasare partea carosabila. Aceste aspecte pericliteaza siguranta utilizatorului
de bicicletd, descurajandu-I sd mai utilizeze acest mod de transport ecologic. Cu toate acestea,
din totalul deplasarilor realizate la nivelul unei zile, 16% se realizeaza utilizdnd ca mod de
transport bicicleta.

Piste pentru biciclisti Tn orasul S&nnicalau Mare — S.F. 11



% SC COSO CONS SRL—INGINERIE — PROIECTARE DRUMURI — CONSULTANTA
CONS mohil; 0722 348547; office@cosocons.ro

In cadrul PMUD, Prioritate 1 este - Incurajarea unor modele comportamentale de
deplasare durabild, cu rezultate directe in redistributia modald catre moduri de transport
durabile - mers pe jos, mers cu bicicleta.

Ponderea insemnatd a deplasarilor nemotorizate este explicatd prin suprafata relativ
redusd orasului, distantele de deplasare intre diferitele puncte de interes fiind scurte si
inexistenta unui sistem de transport public. Proiectul este o rezultantd a necesitatii implementarii
unui sistem coerent de piste de biciclete care sd conecteze principalele puncte de interes si
zonele cu multe locuri de munca, cu cartierele de locuinte. De asemenea, propunerea vine in
fntAmpinarea cresterii atractivitatii orasului ca destinatie turistica.

De asemenea Ohiectivul strategic nr. 5.2 — Thcurajarea utilizarii formelor alternative de
mobilitate — din cadrul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbanad a orasului Sannicolau Mare
pentru perioada 2021 -2027, se va materializa prin urmatoarea masura:

e M3asura 5.2.1. Extinderea/amenajarea/ parcarilor, a pistelor de biciclete —
programe de monitorizare a parcarilor senzori de alarma, aplicatie web cu locurile disponibile.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

La nivel de regiunea de Vest, Infrastructura pentru biciclete este slab dezvoltata, regiunea
avand 227.68 km de piste, dintre care 180 de km sunt in municipiile resedinta Timisoara si Arad.
Lipsa facilitatilor care sd permitd o deplasare sigurd a biciclistilor este principalul motiv pentru
care ponderea acestui mod de deplasare este redus (sub 5%). Alaturi de mersul pe jos, ciclismul
este cel mai ,,curat” mod de transport din punct de vedere al emisiilor de gaze cu efect de serd si
prezintd avantaje pentru mediul inconjurdtor si sanatate. Tn Strategia Regionald pentru
Dezvoltare 2021-2027, se mentioneazad ca provocare regionald dezvoltarea insuficienta a
infrastructurii pentru biciclete si a zonelor pietonale. Raspunsul la aceastd provocare consta in
realizarea de investitii destinate sigurantei rutiere pentru pietoni si biciclisti, respective
dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si a zonelor pietonale si promovarea si incurajarea
tipurilor de transport ecologic.

La nivel de UAT Sannicolau Mare infrastructura pentru biciclete este dezvoltatda pe o
distanta foarte scurtd, doar malurile canalului Aranca, in zona parcului Central.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu
si lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii
obiectivului de investitii

Prin aceastd investitie, urmatoarele obiective locale vor fi legate intre ele, pentru a facilita
accesul locuitor la ele, respectiv:
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e Aptiv, fabricd de productie cablaje electrice pentru autoturisme, in zona de sud a
orasului, la intrarea pe DN 6, dinspre Timisoara;

s Zoppa s Industries, fabricd productie rezistente electrice, In zona de nord a orasului,
pe DN 6, la iesirea pre Cenad (frontiera cu republica Ungaria);

e Zona centrald a orasului, aflata in plin proces de reabilitare;

2.5.  Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin aceastad investitie se contribuie la limitarea poludrii din orasul Sannicolau Mare, la
evitarea blocajelor din trafic si la cresterea rezilientei populatiei, fiind promovat un mod sdndtos
de transport. De asemenea, prin crearea unor infrastructuri dedicate, se va asigura o crestere a
sigurantei in trafic, fiind separate fluxurile ciclabile de cele pietonale sau auto.

Investitia va avea un impact pozitiv si sandtos viata de zi cu zi ai locuitorilor orasului
Sannicolau Mare.

Utilizarea bicicletelor ca mijloc de transport este benefica social, din punct de vedere al
integrarii si armoniei, atenuand perceptia discrepantelor si inegalitatii (intre sofer si nesofer,
posesor de vehicul foarte scump si foarte ieftin, intre cine conduce si cine e doar pasager etc.),
facilitand mobilitatea si a celor dezavantajati, promovand un contact mai efectiv intre oameni,
facilitand interactiunea si incluziunea sociala, dialogul si relatiile interumane intr-o masura mult
mai mare decat in cazul deplasdrii cu autoturisme. Bicicleta este un mijloc de transport relativ
ieftin, accesibil practic aproape oricui si ca achizitionare si ca intretinere, mai ales in comparatie
cu un autoturism, iar costurile pentru realizarea si intretinerea infrastructurilor specifice sunt
mult mai reduse decat pentru alte forme de transport, realizand deci si importante economii la
bugetele publice.

Bicicletele sunt un mijloc de transport ecologic, care nu emite noxe si nu produce zgomot,
fiind totodatd foarte eficiente energetic, avand ciclu de viatd potential lung, necontindnd
componente toxice sau greu reciclabile si consumand relativ putine resurse la producere,
intretinere si dezafectare.

Bicicleta este un vehicul sdnatos, intretinand conditia fizica, combatand sedentarismul si
contribuind la mentinerea stérii de sanatate a utilizatorilor si la sdndtatea publica Tn general,
reducand semnificativ riscul de boli cardiovasculare si de obezitate, dar indirect si de cancer si
alte afectiuni, si neprezentand totodata riscuri pentru sanatatea utilizatorilor si pentru terti daca
este corect utilizata.

Obiectul principal al studiului de fezabilitate il reprezintd depunerea spre finantare de
catre unitatea administrativ teritoriala UAT Sannicolau Mare in cadrul PNRR - Componenta 10 —
Fondul Local, a unui proiect de asigurare a infrastructurii pentru transportul verde prin
construirea unor piste de biciclete la nivelul localitatii in vederea asigurarii accesului populatiei
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citre zonele industriale din nordul si sudul orasului, in vederea reducerii numarului de deplasari
cu transportul privat si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

n prezent, pe traseele propuse nu sunt prezente infrastructuri dedicate deplasarilor velo,
astfel Tncat cetatenii sd poatd sa se deplaseze catre zonele industriale din nordul si sudul orasului,
respectiv, zona centrald, in conditii de sigurantd, motiv pentru care a fost identificata necesitatea
construirii unor piste de biciclete care sa incurajeze accesul intre punctele de interes social ale
orasului.

PROGRAMUL NATIONAL DE REDRESARE S| REZILIENTA (PNRR) sprijind realizarea unor
programe si proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregdtire pentru situatii de
crizd, capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilientd. COMPONENTA 10 - Fondul Local abordeaza
provocarile legate de disparitatile teritoriale si sociale din zonele urbane si rurale, precum si
mobilitatea urband. Obiectivul acestei componente este de a sustine o transformare durabild
urbana si rurald prin utilizarea solutiilor verzi si digitale. Astfel investitia ,REALIZARE PISTE
PENTRU BICICLISTI TN ORASUL SANNICOLAU MARE” se incadreazd in obiectivul specific 1.1.4:
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru hiciclete la nivel
local/metropolitan din COMPONENT A 10 - Fondul Local in cadrul Planului National de Redresare
si Rezilienta (PNRR).

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua
scenarii/optiuni tehnico-economice pentru realizarea obiectivului
de investitii)

3.1.  Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni Tn plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate,
servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate publica,
informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa
caz);

Localitatea Sannicolau Mare, resedintd a unitatii administrativ teritoriale, este cel mai
vestic oras al Romaniei si al judetului Timis, fiind si al treilea oras ca marime dupa Timisoara si
Lugoj, din judet. Orasul este asezat in sud-estul CAmpiei Panonice in nord-vestul Banatului, in
Campia Joasa a Arancai, si pe malurile Canalului Aranca, un vechi curs al raului Mures, fiind la 5
km de Lunca si rdul Mures, ceea ce conferd orasului un anume aspect fluvio-lacustru cu vegetatie
se stepa, silvostepa si paduri de stejar, dar si un potential natural bogat in ceea ce priveste
practicarea agriculturii. Climatul este unul temperat-continental cu predominarea maselor de aer
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maritim si a celor continentale de origine esticd, la care se adaugd masele de aer cald ce
traverseazd Marea Mediterand si masele de aer rece polar.

Sannicolau Mare are o suprafata de 13.902 ha, din care intravilan 918 ha, 420 ha suprafata
construibild cu un numar de 3.253 gospodarii, terenul destinat agriculturii fiind de 10.696 ha,
respectiv cea mai mare suprafata a localitatii.

(Fig.1). SGnnicolau Mare, amplasare in cadrul judetului Timis

La recensamantul populatiei din anul 2011, orasul Sannicolau Mare avea o populatie
stabild de 12.312 persoane. Raportat la numarul total al populatiei de la nivel de judet, orasul
Sannicolau Mare se afla pe locul 3 ca marime dupad numarului de locuitori. Densitatea populatiei
este de 84 locuitori/km, situdndu-se peste media pe judet.

Populatia stabild la 1 ianuarie 2012 era de 13.133 persoane, din care barbati 6.263
persoane si femei 6.870 persoane. In anul 2014, conform evidentei Serviciului de Evidentd a
Populatiei din cadrul primariei si a INSSE 2016, se inregistrau 14.687 locuitori, semn de
revitalizare a "orasului trandafirilor”, cum este numit Sannicolau Mare. Desi fluctuatiile de la an
la an sunt nesemnificative, se observa totusi o Tmbatranire a populatiei, tinerii plecand in zone
urbane mai dezvoltate (Timisoara) sau in afara tarii.

Conform Biroului de urbanism din Sannicolau Mare, numarul locuintelor se afla intr-o
continua crestere, de la 4.520 locuinte in 2002, la 4.872 locuinte Tn 2014 si la 5.680 locuinte in
2016. Tn perioada 2010-2016, numarul locuintelor creste in medie cu 100 locuinte/an, ajungandu-
se la un spatiu locativ de 536.000 mp.

Proiectul propus este complementar cu o serie de alte investitii realizate sau aflate in curs
de realizare, derulate de UAT Sannicolau Mare in sprijinul imbunatatirii calitatii vietii locuitorilor
sdi si a reducerii migratiei catre zonele urbane si strdindtate, dezvoltarea socio-economicad a
orasului.
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b) relatii cu zone fnvecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

Localitatea se Tnhvecineaza la est cu comuna Saravale, la sud-vest cu comuna Teremia
Mare, la vest cu Dudestii Vechi, iar la nord-vest, cu comuna Cenad. Orasul se afld la 5 km de
granita cu Ungaria, la 26 km de granita cu Serbia si la 35 km de punctul cel mai vestic al tarii,
borna Triplex Confinium (1920 — borna de frontierad ce marcheaza granita in directia celor 3 state
vecine: Roméania-Ungaria-Serbia).

Orasul Sannicolau Mare se afld pe DN 6, la 64 km de Timisoara si 14 km de Punctul de
Trecere a Frontierei Cenad-Kizombor. Localitatea este traversata de DJ682 si DJ 58C. n interior,
orasul dispune de 112 strazi cu o lungime de 68 km, dispuse perpendicular unele pe altele. Exista
si legdturd feroviara spre Arad, Timisoara, Valcani si Cenad.

c) orientdri propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale
sau construite

Pistele pentru biciclisti ce fac obiectul acestei documentatii se vor realiza pe domeniul
public al orasului Sdnnicolau Mare, in intravilanul localitatii, adiacent sau paralel cu partea
carosabild a fiecarei strazi pe care acestea sunt dispuse. Aceste piste vor totaliza 21.2 km,
(considerandu-se Iatimea unei piste de 2.4 m, pista cu doua sensuri de circulatie).

d) surse de poluare existente Tn zona
Nu este cazul
e} date climatice si particularitati de relief

Tn ceea ce priveste clima si fenomenele naturale specifice zonei, in general, zona studiata
se caracterizeaza printr-un climat continental moderat cu unele influente mediteraneene si
oceanice, datorita patrunderii maselor de aer maritim din sud-vest si vest. Potentialul termic
global este relativ ridicat, temperatura medie anuala fiind de peste 10° Cin zona de campie.

Sub aspect pluviometric in zona de campie a traseului, valoarea medie a precipitatiilor
anuale este n jur de 650 mm.

f) existenta unor:

o retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in
care pot fi identificate
Nu este cazul;

¢ posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie
Nu este cazul;

Piste pentru biciclisti Tn orasul Sannicolau Mare — S.F. 16



SC COSO CONS SRL— INGINERIE — PROIECTARE DRUMURI — CONSU LTANTA
mobil: 0722 348547; office@cosocons.ro

s terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine
publica si siguranta nationala
Nu este cazul:

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare,

Din cadrul studiului geotehnic, cu caracter general se retin urmatoarele aspecte:

- suprafata terenului nu este afectatd de fenomene fizico-mecanice care sa
pericliteze stabilitatea infrastructurii proiectate;

- stratificatia interceptatd in foraje este eterogena dedesubtul stratului granular
existent aflandu-se o alternantd de pamanturi coezive/necoezive panad la
adancimea de investigare de 2.00 m (praf nisipos — cafeniu, plastic consistent, cu
oxizi de fier, respectiv, nisip fin — cafeniu, mediu indesta, cu oxizi de fier);

- apa subterana nu a fost interceptata in forajele executate, dar se apreciaza ca se
poate ridica péanadla-2,00 m, fata de CTN;

- lucrdrile de teren au pus Th evidentd, In zona activd a viitoarelor amenajari,
prezenta unor pamanturi cu o compresibilitate medie si o capacitate portanta
medie;

- avand in vedere caracteristicile pamanturilor din cuprinsul zonei active a
infrastructurii de modernizat, terenul de fundare va fi stratul de stratul de praf
nisipos argilos plastic consistent. Aceste tipuri de pamanturi, (STAS 2914-84) in
functie de rezultatele analizelor de laborator (granulometrie, indice de
plasticitate, indice de consistentd, umiditate, umflare liberd, etc.), conform
nomogramei Cassagrande, se Tncadreaza in gruparea cu simboluri 4a si 4b si 4d,
cu compresibilitate mijlocie si umflare liberd mijlocie, sensibilitate mijlocie la
inghet-dezghet (4a), respectiv anorganice cu compresibilitate mijlocie, umflare
libera redusd sau mijlacie, foarte sensibile la inghet -dezghet (4b) — STAS 1709/2 -
90.

- ca material pentru terasamente, aceste pamanturi sunt de calitate rea sau
mediocra;

- aceste paménturi conform STAS 1913/12-82, privind clasificarea pdmanturilor cu
umflari si contractii mari apartin categoriei pamanturilor putin active;

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-
arhitectural si tehnologic:

- Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitie
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Pistele de biciclete proiectate sunt in concordanta cu standardul STAS 10144/2-91 - Strazi
- Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti, respectiv si conform prevederilor Ghidului de
proiectare a infrastructurii pentru biciclete care prevede cerintele generate de calitate a
infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice — trasee si parcaje.

Tn cadrul acestei documentatii pistele de ciclisti vor totaliza 21.2 km, dispuse pe un numar

de 28 de strazi, dupa cum urmeaza:

Nr. crt. Strada HOEHnE
(m)

1 Calea Timisoarei 2 330.00
2 Calea lui Traian 895.00
3 Calea Cenadului 1145.00
4 Drumul Morii, spre statia de Epurare 285.00
5 Avram lancu 125.00
6 Popa Sapca 890.00
7 Vanatorului 720.00
8 Theodor Bucurescu (7 Noiembrie) 500.00
9 Nufarului 1140.00
10 16 Decembrie 1145.00
11 Comlosului 1 095.00
12 Extravilan 1190.00
13 Miron Costin (pietonald) 195.00
14 Stadion 740.00
15 Belsugului 430.00
16 George Cosbuc 905.00
17 Bela Bartok 355.00
18 Scurtd 485.00
19 Paul lorgovici 620.00
20 Mihai Eminescu 1 200.00
21 Crisan 845.00
22 Oravita 550.00
25 Craiova 365.00
24 Dej 415.00
25 Lugoj 415.00
26 Hateg 400.00
27 Victor Babes 1625.00
28 Coriolan Brediceanu 205.00

TOTAL 21 200.00
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- Varianta constructivad de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia:

Pentru realizarea pistelor de biciclete studiate s-au luatin considerare doua solutii privind
alcdtuirea structurii rutiere, amandoud variante, avand aceeasi solutie In ceea ce priveste
amenajarea in plan. Astfel s-au luat in considerarea urmatoarele solutii In ceea ce priveste
alcatuirea structurii rutiere:

Scenariul 1, recomandat

- 3 cm mortar asfaltic BA 8 rul 50/70;

- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat, conform SR EN 13242+A1:2008 si
STAS 6400;

- 20 cm strat inferior de fundatie din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS
6400

Scenariul 2, NERECOMANDAT

- 18 cm strat de beton BcR 3.5;

- folie PVC;

- 2 cm strat de nisip;

- 15 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment, conform SR EN
13242+A1:2008 si STAS 6400

- 20 cm strat inferior de fundatie din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS
6400

Datoritd costurilor mult mai ridicate ale scenariului 2, precum si a faptului ca deplasarea
biciclistilor pe o suprafatad de beton, cu rosturi de dilatatie ar ar crea un anumit grad de disconfort
in cadrul deplasirii, SE RECOMANDA REALIZAREA SCENARIULUI 1.

- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

Nu este cazul

3.3.  Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea Tn considerare
a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii
similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de
investitii;
Valoarea totala a investitiei este de 16392591.21 lei fard TVA, la care se adauga
3087 659.85 lei TVA, rezulténd o valoare totald de 19 480 251.07 lei.
Valoarea C+M in cadrul investitiei este de 13 973 305.55 lei fard TVA, la care se adauga
2 654 928.05 lei TVA, rezultdnd o valoare totald de 16 628 233.61 lei.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a
constructiilor, dupa caz:
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o studiu topografic;
Tn vederea realiz&rii proiectului s-au intocmit studii topografice realizate de cdtre S.C. TOP
ROCK S.R.L. in sistem Stereo 70, plan de referintd Marea Neagra 75, respectand normativele
impuse de Oficiul National de Cadastru si Cartografie.
Studierea traseelor pistelor de ciclisti s-a facut pe planuri de situatie ca rezultat al
aerofotografierii si ridicarilor topografice de detaliu realizate pe teren, scotandu-se in evidenta
detaliile strazilor pe care aceste se desfasoard (marginile partii carosabile, racorddri cu strazile
fnvecinate, treceri de pietoni, elemente de gospoddrie subterand, linii aeriene de telefonie sau
electrice, gaz, etc.), avAndu-se in vedere toate elementele existente in zona.
s studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;
Studiul geotehnic a fost realizat de societatea S.C. TERRA TECHNIK SRL;
» studiu hidrologic, hidrogeologic;
Nu este cazul

o studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice;
Nu este cazul

e studiu de trafic si studiu de circulatie;
Nu este cazul

o raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale cdror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru
cauza de utilitate publica;
Nu este cazul

» studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajari spatii
verzi si peisajere;
Nu este cazul

s studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul

o studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu este cazul

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Pentru lucrdrile ce fac obiectul documentatiei se preconizeazd, cu caracter general
urmatoarea succesiune de activitdti redata in tabelul urméator. Se mentioneaza faptul cd aceste
programari nu sunt restrictive, contractorul lucrarii avand libertatea ca In functie de tehnologiile
de executie, utilajele disponibile, numarul si pregétirea personalului de care dispune, sd adapteze
aceste programari. De asemenea, programarea prezentata nu are la baza nici o informatie in ceea
ce priveste programarea in timp a investitiei din partea beneficiarului.
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Unde s-au folosit notatiile:

Activitati realizate Tnaintea depunerii cererii de finantare:
Al - proceduri achizitie servicii de proiectare;

A2 — proceduri achizitie servicii de consultantd;
Activitati realizate dupa depunerea cererii de finantare:
B — Proiectare — D.T.A.C,, Proiect Tehnic;

B1 -~ proceduri achizitie dirigentie de santier;

C — proceduri achizitie lucrdri de constructii;

D — proceduri achizitie dotari;

E —lucrari de constructii;

F —supraveghere tehnica lucrari;

G —receptie la terminarea lucrdrilor, efectuare probe;
H — managementul proiectului.

4. Analiza fiecaruiffiecdrei scenariu/optiuni tehnico-economic(e)
propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de
referintd si prezentarea scenariului de referinta

Pentru realizarea pistelor de biciclete studiate s-au luat in considerare doua solutii privind
alcatuirea structurii rutiere, amandoua variante, avand aceeasi solutie in ceea ce priveste
amenajarea in plan. Astfel s-au luat Tn considerarea urmatoarele solutii in ceea ce priveste
alcatuirea structurii rutiere:

Scenariul 1, recomandat

- 3 cm mortar asfaltic BA 8 rul 50/70;
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- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat;
- 20cm stratinferior de fundatie din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS
6400;
Scenariul 2, NERECOMANDAT
- 18 cm strat de beton BcR 3.5;
- folie PVC;
- 2 cm strat de nisip;
- 15 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment, conform SR EN
13242+A1:2008 si STAS 6400
- 20 cm strat inferior de fundatie din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS
6400
Datoritd costurilor mult mai ridicate ale scenariului 2, precum si a faptului ca deplasarea
biciclistilor pe o suprafata de beton, cu rosturi de dilatatie ar ar crea un anumit grad de disconfort
n cadrul deplasarii, SE RECOMANDA REALIZAREA SCENARIULUI 1.

4.2.  Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Aceasta analiza presupune identificarea factorilor critici, respectiv a elementelor a caror
variatie poate avea un efect semnificativ asupra realizdrii investitiei. In cazul unui proiect.de
interes public acesti factori sunt:

- depdsirea valorii estimate a investitiei;

- depdsirea nivelului estimat al cheltuielilor de operare, respectiv a costurilor de
intretinere si reparatii;

- depasirea duratei estimate a lucrarilor de executie.

Pentru a reduce influenta acestor factori, proiectantul a inclus in deviz cheltuieli
neprevazute, care pot fi utilizate pentru costuri rezultate din depdsirea cheltuielilor de investitie.

Din capitolul anterior rezulta ca riscul cel mai semnificativ care poate sad apara este legat
de cresterea valorii lucrarilor de investitii.

Masuri de gestionare a acestui risc:

- proiectantul a previzionat cantitatile de materiale si lucrari in asa fel incat sa
diminueze riscul;

- au fost prevdzute cheltuieli diverse si neprevazute;

- pedurata implementarii se va urmadri respectarea nivelului estimat al cheltuielilor.

Daca luam in considerare aceste aspecte riscul de a se depasi cheltuielile cu investitiile
este redus. Pe de altd parte criza economica poate avea niste efecte greu de previzionat, chiar
pe termen scurt.
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Tn cazul cheltuielilor de intretinere ar putea fi oportunitéti de diminuare a acestora prin
folosirea unei manopere mai ieftine — folosirea persoanelor care presteazd munci Tn folosul
comunitatii sau alte categorii de personal necalificat.

fn acest fel prin strategiile prezentate costurile ar putea fi diminuate pe durata operérii
proiectului.

Riscurile se pot defini ca si probabilitdti de producere a unor pierderiin proiect.

Pentru a proteja rezultatele proiectului de actiunea riscurilor, se impune parcurgerea
urmatoarelor trei etape:

- identificarea riscurilor pe baza surselor de risc;

- estimarea si evaluarea riscurilor pe baza matricei impact/ probabilitate;

- gestionarea riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza graficului de
management al riscului.

Identificarea riscurilor se realizeaza prin:
analiza planului de implementare;

brainstorming;

experienta specialistilor si a echipei de implementare;
- metode analitice — analiza de sensibilitate (acolo unde este posibil).
Se identificad Tn structura proiectului doua mari surse de riscuri si anume:
- risc de realizare a proiectului cu efecte directe asupra implementarii proiectului;
- risc privind beneficiile scontate cu efecte asupra duratei de viata a investitiei.
Principalele surse de risc sunt considerate:
- riscurile de natura tehnica;
- riscurile de natura financiara;
- riscurile de naturd institutionala.
In cadrul prezentului proiect, prin metodele mai sus mentionate, au fost identificate
urmatoarele riscuri:
e riscuri specifice fazei de realizare a proiectuiui:
® riscuri economice
m  cresterea pretului la materiale si manopere;
= schimbarea ratelor de schimb.
® riscuri contractuale
= Tntarzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale;
= fintdrzieri la primirea ofertelor din partea producdtorilor de materiale,
utilaje, echipamente;
= forta majora.
e riscuri financiare
® |ipsa surselor interne/externe de finantare;
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= cresterea costurilor pentru investitia de baza;
= majorareaimpozitelor.
e riscuri de mediu
= intéarzieri ale proceselor de avizare;
= rdspuns negativ la consultarea comunitatii;
= disponibilitatea terenului;
* degradarea sau contaminarea terenului in timpul deruldrii proiectului.
e riscuri politice
= retragerea sprijinului politic local;
= schimbari politice majore;
= renuntarea la derularea proiectului in urma presiunilor politice sau
reorientarii investitionale.
e riscuri sociale
w  inselarea asteptarilor comunitatii;
®  aparitia grupurilor de presiune.
e riscuri specifice fazei de implementare a proiectului:
s riscuri contractuale
= intérzieri ale procesului de licitatie;
® incoerenta caietelor de sarcini;
= eroriin documentatia de executie;
= subiectivitate in selectarea contractorului;
= fintarzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale;
w  intarzieri [a furnizarea materialelor si echipamentelor pe santier;
= forta majora.
e riscuri tehnice (constructie si exploatare)
= |ipsa de personal specializat si calificat;
= nerespectarea proiectului si a documentatiei de licitatie;
®  depasirea costurilor alocate;
= evaluari geotehnice neadecvate;
= control defectuos al calitatii;
= disponibilitatea materialelor;
= nerespectarea conditiilor de sigurantd si sanatate;
= contaminarea mediului inconjurdtor;
= disconfortul populatiei;
= intdrzieri de finalizare.
e riscuri determinate de factorul uman
= erori de estimare;
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= erori de operare;
= sabotaj;
= yandalism.

e riscuri datorate evenimentelor naturale

= alunecari de teren;
= incendii;
= jnundatii.

» riscuri institutionale si organizationale:

= management de proiect neadecvat;

= retragerea sprijinului acordat;

= selectia neadecvata a subcontractantilor;

= lipsa de resurse si de planificare.

e riscuri operationale si de sistem:

= probleme de comunicare;

= estimari gresite ale parametrilor functionali;

= probleme in functionarea echipamentelor, utilajelor, legdturilor intre sub-

sisteme.

Estimarea si evaluarea riscurilor oferd solutii in ceea ce priveste masurile care trebuie

luate pentru gestionarea riscurilor. Abordarea analizei riscurilor se bazeaza astfel pe:
- estimarea riscului —se determina impactul, marimea riscului;
- evaluarea riscului — se determina probabilitatea producerii riscului.

Abordarea riscurilor pe baza matricei Impact / Probabilitate

. mpact Scazut Mediu Mare
Probabilitate
Scazutd 1 2 3
Medie 2 3 4
Mare 3 4 5
Evaluarea riscurilor:
Risc Evaluare
modificdri de naturd tehnologica 2
schimbari regim de proprietate asupra utilitatilor 3
schimbarea ratelor de schimb 4
cresterea costului celorlalte utilitati 2
intarzieri Tn indeplinirea obligatiilor contractuale 4
intarzieri la primirea ofertelor din partea producdtorilor de materiale, utilaje, 3
echipamente
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Evaluare

forta majora

3

lipsa surselor interne/externe de finantare

cresterea costurilar pentru investitia de baza

majorarea impozitelor

intarzieri ale proceselor de avizare

rdspuns negativ la consultarea populatiei

disponihilitatea terenului

degradarea sau contaminarea terenului in timpul deruldrii proiectului

retragerea sprijinului politic local

schimbari politice majore

investitionale

renuntarea la derularea proiectului in urma presiunilor politice sau a reorientarii

o wlwe o |w oo

Tnselarea asteptarilor comunitatii

aparitia grupurilor de presiune

intérzieri ale procesului de licitatie

incoerenta caietelor de sarcini

erori in documentatia de executie

subiectivitate in selectarea contractului

intarzieri Tn Tndeplinirea obligatiilor contractuzle

intdrzieri la furnizarea materialelor si echipamentelor pe santier

forta majora

lipsa de personal specializat si calificat

nerespectarea proiectului si a documentatiei de licitatie

depdsirea costurilor alocate

evaluari geotehnice neadecvate

control defectuos al calitatii

disponibilitatea materialelor si echipamentelor

nerespectarea conditiilor de sigurantd si sandtate

contaminarea mediului inconjurator

disconfortul populatiei

intarzieri de finalizare

erori de estimare

erori de operare

sabotaj

vandalism

alunecari de teren

incendii

inundatii

management de proiect neadecvat

retragerea sprijinului acordat de catre Consiliul Judetean

selectia neadecvata a subcontractantilor

lipsa de resurse si de planificare

probleme de comunicare
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Risc Evaluare
estimari gresite ale parametrilor functionali 2
probleme in functionarea echipamentelor, utilajelor, legaturilor intre sub-sisteme 3

Tn perioada de exploatare, principalul risc care poate sa apara este legat de capacitatea
beneficiarului proiectului de a gestiona (exploata) in mod corespunzator obiectivul de investitie
realizat. Ne referim aici la posibilitatea mentinerii nivelului de performanta si a costurilor de
exploatare in limitele planificate.

Pentru gestionarea corespunzatoare a riscurilor din exploatare se vor avea in vedere:
- Incheierea de contracte cu furnizori competitivi;
- cunoasterea si respectarea reglementarilor legislative in domeniu;
- optimizarea legdturilor institutionale.
Ca o concluzie generald a evaluarii riscurilor, se pot afirma urmatoarele:
- riscurile care pot aparea In derularea proiectului au in general un impact mare la
producere, dar o probabilitate redusa de aparitie si declansare;
- riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice;
- probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost puternic contrata prin
contractarea lucrarilor de executie si proiectare cu firme de specialitate

4.3,  Situatia utilitatilor si analiza de consum:

- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz — nu este cazul;
- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare — nu este cazul;

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Prin aceasta investitie se contribuie la limitarea poludrii din UAT si la cresterea rezilientei
populatiei, fiind promovat un mod sdn3tos de transport. De asemenea, prin crearea unor
infrastructuri dedicate, se va asigura o crestere a sigurantei in trafic, fiind separate fluxurile
ciclabile de cele pietonale sau auto.

Investitia va avea un impact pozitiv si sanatos viata de zi cu zi a locuitorilor, de la nivelul
localitatii.

Utilizarea bicicletelor ca mijloc de transport este benefica social, din punct de vedere al
integrarii si armoniei, atenudnd perceptia discrepantelor si inegalitatii (intre sofer si nesofer,
posesor de vehicul foarte scump si foarte ieftin, intre cine conduce si cine e doar pasager etc.),
facilitdind mobilitatea si a celor dezavantajati, promovand un contact mai efectiv intre oameni,
facilitand interactiunea si incluziunea sociala, dialogul si relatiile interumane intr-o masura mult
mai mare decat in cazul deplasarii cu autoturisme. Bicicleta este un mijloc de transport relativ
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ieftin, accesibil practic aproape oricui si ca achizitionare si ca intretinere, mai ales in comparatie
cu un autoturism, iar costurile pentru realizarea si Intretinerea infrastructurilor specifice sunt
mult mai reduse decat pentru alte forme de transport, realizand deci si importante economii la
bugetele publice.
b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza
de realizare, in faza de operare;

Pe parcursul si in urma realizarii investitiei se preconizeaza ca activitatile care se vor
desfasura vor necesita atat personal calificat ct si personal necalificat. Acesta va fi recrutat din
populatia apta de munca din zona.

Se estimeaza ca in cele 24 luni, pe durata executiei proiectului, numarul total de locuri de
munca temporare pe durata implementarii proiectului va fi de circa 10 persoane.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz;

Bicicletele sunt un mijloc de transport ecologic, care nu emite noxe sinu produce zgomot,
fiind totodatd foarte eficiente energetic, avind ciclu de viatda potential lung, necontinand
componente toxice sau greu reciclabile si consuméand relativ putine resurse la producere,
intretinere si dezafectare.

Ciclismul are un impact pozitiv semnificativ si asupra mediului:

- Tn comparatie cu masinile si autobuzele, ciclul de viatd al unei hiciclete are o
amprenta minima de carbon;

- Imbunataeste semnificativ calitatea aerului: trecerea de la masind la bicicleta
reduce poluarea cu oxizi de azot cu 65% per kilometru parcurs;

- imbunatateste calitatea spatiului public: parcarile de masini pot fi transformate in
piste de bicicleta si locuri de joaca cu spatii verzi;

- este silentios si ajuta la reducerea poludrii fonice generate de trafic.

Investitia va crea posibilitdti pentru noi moduri de transport la nivel local, incurajand
astfel utilizarea mijloacelor de transport alternative, nepoluante si benefice sdnatatii
utilizatorilor, contribuind la limitarea congestiilor in trafic, a poluarii si la cresterea sigurantei in
trafic.

d) impactul obiectivuiui de investitie raportat la contextul natural si antropic
Th care acesta se integreazd, dupa caz.

Impactul potential al obiectivului este redus si acceptabil in perioada de executie a
lucrarilor. Impactul asupra mediului si asupra factorului uman este de scurtd duratd, adica pe
perioada de executie a lucrarilor

4.5.  Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea
obiectivului de investitii

Piste pentru biciclisti in orasul Sannicolau Mare - S.F. 28



Coso h

ONS

C
e

SC COSO CONS SRL—INGINERIE — PROIECTARE DRUMURI = CONSULTANTA
mobil: 0722 348547; office@cosocons.ro

Tn ceea ce priveste necesitatea realizarii acestei investitii se mentioneaza faptul c& pentru
economia generald a unei sacietati, dezvoltarea imobiliara si nivelul acesteia este unul din factorii
principali care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de activitate.

Avantajele implementarii prezentului proiect pe termen lung arata mulfumirea populatiei
pentru interesul din partea aparatului administrativ cat si un grad de satisfactie ridicat pentru
beneficiar.

4.6. Analiza financiar3, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
financiara: fluxul cumulat, valoarea actualizatad netd, rata interna de
rentabilitate; sustenahilitatea financiara

Sustenabilitate financiard: Pe perioada de operare, proiectul se va sustine prin grija
beneficiarului din veniturile locale. Se va avea grija ca in fiecare an de operare s& fie alocate
sumele necesare Tn bugetul local pentru acoperirea cheltuielilor de intretinere si administrare.
Din situatiile financiare rezultd ca beneficiarul dispune de resurse suficiente pentru asigurarea
sustenabilitatii financiare a proiectului.

Cheltuielile curente de exploatare a lucrarilor rutiere si edilitare amenajate vor fi
sustinute de UAT Sénnicolau Mare, dupa ce vor fi preluate de aceasta ca fiind lucrari corect
executate si receptionate.

Membrii echipei de implementare a proiectului au experienta administrativd si
manageriald, fiind capabili s& administreze eficient acest proiect, atdt in perioada de
implementare, cat si Tn perioada de monitorizare a proiectului.

Proiectul nu este generator venituri nete.

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii performantei
financiare ai proiectului.

Analiza financiara se bazeaza pe metoda fluxurilor de numerar, care consta in estimarea
fluxurilor principale de intrare (venituri) si a fluxurilor principale de iesire (cheltuieli) generate de
implementarea proiectului de investitie.

Tnainte de a efectua analiza financiard trebuie mai intai s prezentdm fundamentarea
acestei analize, tinand cont de urmatoarele elemente:

- modelul financiar: aceastd informatie este necesara pentru a intelege modul de
formare a veniturilor si cheltuielilor, precum si a detaliilor "tehnice" ale analizei
financiare;

- proiectiile financiare: aceste proiectii vor prezenta costurile investitionale si
operationale aferente proiectului;

- sustenabilitatea proiectului: aceasta analizé va indica performantele financiare
ale proiectului (VAN - Valoarea actuald net3, RIR - rata interna de rentabilitate,
BCR -raportul beneficiu/cost), va stabili in ce masura proiectul necesita finantare
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nerambursabild si Th ce masurd se va sustine dupd Tncetarea finantarii
nerambursabile.
Modelul financiar
Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile necesare
pentru implementarea proiectului, dar si a cheltuielilor si veniturilor generate de proiect in faza
operationala.
Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF - Discounted Cash Flow {Cash Flow Actualizat)
- care cuantifica diferenta dintre veniturile si cheltuielile generate de proiect pe durata sa de
functionare, ajustand aceasta diferenta cu un factor de actualizare, operatiune necesara pentru
a "aduce" o valoare viitoare in prezent si la un numitor comun.
Proiectul nu va genera venituri, intrucadt nu se vor percepe taxe de la public pentru
informatiile furnizate catre acestia.
Cu alte cuvinte, un indicator VAN pozitiv arata faptul ca veniturile viitoare vor excede

noa

cheltuielile, toate aceste diferente anuale "aduse" in prezent - si insumate reprezenténd exact
valoarea pe care o furnizeaza indicatorul.

Rata internad de rentabilitate (RIR)

RIR reprezinta rata de actualizare la care VAN este egala cu zero. Astfel spus, aceasta este
rata interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o ratd mai mica indicand faptul ca
veniturile nu vor acoperi cheltuielile.

Cu toate acestea RIR negativd poate fi acceptata pentru anumite proiecte Tn cadrul
programelor de finantare ale UE sau din buget local - datoritd faptului ca acest tip de investifii
reprezintd o necesitate stringentd, fara a avea insa capacitatea de a genera venituri (sau
genereazd venituri foarte mici). Acceptarea unei RIR financiara negativa este totusi conditionata
de existenta unei RIR economic pozitiv - acelasi concept, dar de data asta aplicat asupra
beneficilor si costurilor socio-economice.

Sustenabilitatea

Sustenabilitatea unui proiect cuprinde sustenabilitatea institutionald, adica mentinerea
proprietdtii asupra rezultatului investitiei, ceea ce In cazul proiectului este asigurata.

Sustenabilitatea financiara a unei investitii este realizata atunci cand fluxul de numerar
cumulat generat de proiect nu are nici o valoare negativa pe durata perioadei de referinta.

Daca administratorul va asigura integral sumele necesare pentru realizarea lucrdrilor de
investitie si pentru Tntretinerea si repararea acestuia, atunci proiectul va putea fi considerat
sustenabil chiar daca fluxul este permanent 0, dar nu este negativ.

Tn caz contrar degradarea se va produce din nou, iar valoarea lucrérilor de inlocuire va fi
mai mare in viitor.
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4.7.  Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
economica: valoarea actualizata netd, rata internd de rentabilitate si
raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate

Raportul Beneficiu/Cost (RB/C)

Raportul beneficiu-cost este un indicator complementar al VAN, comparand valoarea
actuala a beneficiilor viitoare cu cea a costurilor viitoare, inclusiv valoarea investitiei:

- rata de actualizare: rata de actualizare este de 5% pentru analiza financiara.
- proiectiile financiare: acest subcapitol vizeaza prezentarea principalelor cheltuieli
implicate de implementarea proiectului propus:
e costurile investitionale (de capital);
s cheltuielile de operare siintretinere.

Estimarea fluxurilor de numerar pe durata exploatarii investitiei

Periodicitatea efectudrii lucrdrilor de intretinere si reparatii curente se defineste ca fiind
intervalul de timp la care lucrarea respectiva se repeta, in interiorul ciclului de reparatii capitale
sau pe durata unui an calendaristic.

Durata normald de functionare este durata de utilizare n conditii normale de exploatare,
exprimata n ani, de la darea n exploatare, ca nou, si pana la introducerea sa n prima reparatie
capitald sau intre douad reparatii capitale.

Durata normald de functionare scursd de la darea in exploatare ca nou, si pana la prima
reparatie capitala este durata initiala de functionare.

Structura costurilor de Intretinere sireparatii are urmatoarea structura:

- manopera: 50 %;
- materiale: 40 %;
- alte costuri: 10 %.

Perioada de executie propriu-zisa a lucrdrilor s-a estimat pentru o pericada de maxim 9
luni calendaristice, tindandu-se cont de modul de finantare pentru aceasta investitie (fonduri
proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat / bugetul local, credite externe garantate
sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite).

Estimarea principalelor fluxuri de intrare

Analiza financiara se bazeazd metoda fluxurilor de numerar, care consta In estimarea
fluxurilor principale de intrare (venituri) si a fluxurilor principale de iesire (cheltuieli) generate de
implementarea proiectului de investitie.

Proiectul este un proiect de investitii care pe perioada de operare nu genereaza venituri
directe, deoarece nu exista taxe sau incasari care pot filegate in mod direct de investitia propusa.

Estimarea fluxurilor de iesire
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Fluxurile de iesire cuprind principalele categorii de cheltuieli de operare precum si
cheltuielile de intretinere si reparatii curente si periodice care sunt necesare pentru mentinerea
in stare de functionare a salilor de clasa si salii de mese.

Cheltuielile de operare ale investitiei sunt formate din sumele necesare pentru
intretinerea curentd a constructilor. Aceste cheltuieli cuprind lucrdrile de intretinere a structurii
metalice si a finisajelor etc.

Raportul C/B fiind subunitar, proiectul ar putea beneficia de finantare nerambursabila.

Deoarece ntreaga valoare a investititiei urmeazé sa fie finantata din fonduri proprii, nu
au mai fost calculati indicatori suplimentari, respectiv valoarea financiara neta actualizata
raportata la capital, el fiind egal in cazul nostru cu valoarea neta financiara raportata la investitie.

Din acest motiv nu se justificd nici calcule legate de suma maxima finantabila din fonduri
europene.

Daca analizam impactul din punct de vedere socio+economic, varianta cu proiect poate
genera o serie de beneficii sociale:

- secreeaza un cadru prielnic informare si prevenire a comunitatii;

- cresterea sigurantei circulatiei;

- minimalizarea riscurilor produse din fenomene naturale catastrofale;

- se realizeaza un impact pozitiv intre populatia orasului si aparatul administrativ.

Impactul proiectului din punct de vedere social/educational urmareste aspectele privind
beneficiile pe care proiectul le ofera beneficiarilor din toate categoriile de utilizatori.

4.8. Analiza de senzitivitate

Presupune identificarea factorilor critici, respectiv a elementelor a cdror variatie poate
avea un efect semnificativ asupra realizarii investitiei.
n cazul unui proiect de constructii de drumuri, acesti factori sunt:
- depadsirea valorii estimate a investitiei;
- depasirea nivelului estimat al cheltuielilor de operare, respectiv a costurilor de
intretinere si reparatii;
- depadsirea duratei estimate a lucrarilor de constructii.
in cazul previziondrii cheltuielilor de intretinere s-a folosit metoda estimativa de evaluare
a cheltuielilor. Asadar depasirea valorii previzionate a investitiei va putea duce si la cresterea
costurilor de operare.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Tn functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestiondri eficiente si
corecte a riscurilor. Gestionarea riscurilor se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:
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planificarea (operatiune care intra in sarcina heneficiarului si a consultantului);
monitorizare (operatiune care intra in sarcina beneficiarului);

alocarea resurselor necesare prevenirii sau inldturarii efectelor riscurilor produse
(operatiune care intrd in sarcina beneficiarului si alte institutii financiare sau
politice a cdror rol este de sprijinire a proiectului);

control (operatiune care intra in sarcina beneficiarului).

Pentru a determina resursele necesare prevenirii producerii riscurilor de proiect, pentru

a realiza o gestionare eficienta a riscurilor se impune realizarea unor analize complexe:

analiza factorilor interesati —factorii interesati sunt: beneficiarul;

analiza sociala — analiza a fost realizata de catre beneficiar, iar in urma acestei
analize s-a determinat gradul de suportabilitate a populatiei, gradul de implicare
civicad a cetatenilor, reactia sociald la obiectivele investitionale ale proiectului,
crearea de noi locuri de munca;

analiza institutionald — proiectul poate fi implementat din punct de vedere
legislativ;

analiza economica — analiza care se regdseste tot in studiul de fezahilitate si
furnizeaza informatii legate de rentabilitatea proiectului, gradul de acoperire a
creditului (daci este cazul), structura si evolutia costurilor si a tarifelor. Tn analiza
economica s-au luat Tn considerare costuri pentru fiecare etapa a ciclului de viata
(planificare, proiectare, constructie, operare si intretinere);

analiza de mediu —realizatd in stransa legatura cu Agentia de Protectie a Mediului
furnizeaza informatii cu privire la integrarea prezentului proiect in strategia
nationala si regionala de mediu, masuri de respectare a reglementarilor de mediu
nationale si internationale;

Toate aceste analize dimensioneaza solutii si implicit obiective, dar acestea la randul lor

sunt Tnsotite de riscuri. Pentru gestionarea riscurilor se impun, inca din faza de elaborare a

proiectului, luarea unor masuri de prevenire si protectie a proiectului:

includerea de cheltuieli neprevazute In bugetul proiectului, masura care poate
solutiona aparitia unor riscuri naturale, tehnice si chiar financiar — economice
(surpdri de teren, inundatii, forta majord, erori de executie, intarzieri, modificari
ale ratei dobéanzii, modificari ale cursului valutar);

includerea n proiect a activitatilor de atenuare a riscurilor;

proiecte complementare, sustinute din fonduri locale sau din alte surse, care au
ca si obiectiv cansolidarea rezultatelor prezentului proiect;

corelarea strategicad a ohiectivelor, scopurilor si rezultatelor proiectului;
atenuarea riscurilor pe perioada de implementare printr-o atenta monitorizare;
angrenarea factorilor interesati in toate etapele de derulare a proiectului.
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Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a riscurilor la care proiectul este supus, precum
si pentru o corecta selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de

Management al Riscului:

Evaluare risc
(conform matrice cadru logic)

Management risc
(masuri de prevenire )

Probabilitate
impact-rating

Inflatia este mai mare decat cea

Aprovizionare ritmica, contracte

L R M
pronosticata ferme cu furnizorii
g . Implicare beneficiar in dezbateri de
Modificarile legislative sunt altele P . L
« : legi si narme legislative, lobby, M
decat cele pronosticate
advocacy
Se Tntarzie armonizarea legislatiei S e e e
i E - Sprijinirea implementarii legislatiei la
Roméniei cu legislatia Uniunii . . . L
nivel local si regional
Europene
Conditiile de mediu Ingreuneaza Reprogramarea activitatilor, M
realizarea fizicd a lucrarilor corelarea lor cu prognozele INMH
Planul de finantare va fi modificat Cdutarea unor surse alternative L

Nu existd o continuare a dezvoltarii

Refacerea strategieiin concordanta

cu dezvoltarea socio-economica L
locala si regionala
Cresterea transparentei activitatii
operatorului. Tmbunatatirea M
comunicarii cu consumatorii

strategiei lucrdrilor

Scaderea Tncrederii Tn calitatea
serviciilor

Legenda : H — RIDICAT; M — MEDIU; L — SCAZUT.
Din analiza mai sus mentionata, factorii critici care pot influenta durabilitatea si
viabilitatea beneficiilor proiectului sunt:
- co-interesarea si implicarea factorilor locali (institutii, administratie, asociatii,
ocameni politici) (M );
- transparenta si comunicarea intre principalii factori locali implicati: administratie,
operator, utilitati si populatie ( L);
- sinergia cu programele locale, regionale si nationale (L).

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(3d) optim{a), recomandat(3)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Pentru realizarea pistelor de biciclete studiate au fost prevazute 2 scenarii. Amandoua
scenarii, avand aceeasi solutie tehnica din punct de vedere al amenajarii pistelor Tn plan, au fost
alese 2 tipuri de solutii Tn ceea ce priveste alcatuirea structurii rutiere:
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pentru scenariul 1, RECOMANDAT a fost propusa o structura rutiera supla;
pentru scenariul 2, NERECOMANDAT, a fost propusa o structura rutierd rigida.

5.2.  Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim{e) recomandat(e)

Pentru realizarea pistelor de biciclete studiate s-au luat in considerare doua solutii privind

alcatuirea structurii rutiere, amandoud variante, avand aceeasi solutie in ceea ce priveste

amenajarea in plan. Astfel s-au luat in considerarea urmatoarele solutii in ceea ce priveste

alcatuirea structurii rutiere:

Scenariul 1, recomandat (structura rutiera supla):

3 cm mortar asfaltic BA 8 rul 50/70;

15 cm strat de fundatie din balast stabilizat, conform SR EN 13242+A1:2008 si
STAS 6400;

20 cm strat inferior de fundatie din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 i STAS
6400

Scenariul 2, NERECOMANDAT {structura rutiera rigida):

18 cm strat de beton BcR 3.5;

folie PVC;

2 cm strat de nisip;

15 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment, conform SR EN
13242+A1:2008 si STAS 6400

20 cm strat inferior de fundatie din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS
6400

Datoritd costurilor mult mai ridicate ale scenariului 2, precum si a faptului ca deplasarea

biciclistilor pe o suprafata de beton, cu rosturi de dilatatie ar crea un anumit grad de disconfort
in cadrul deplasarii, SE RECOMANDA REALIZAREA SCENARIULUI 1.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Tn cadrul acestei documentatii pistele de ciclisti vor totaliza 21.2 km, dupd cum urmeazi:

Nr. crt. Strada Lungime
(m)
1 Calea Timisoarei 2 330.00
2 Calea lui Traian 895.00
3 Calea Cenadului 1145.00
4 Drumul Marii, spre statia de Epurare 285.00
5 Avram lancu 125.00
6 Papa Sapca 290.00
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7 Vanatorului 720.00

Theodor Bucurescu (7 Noiembrie) 500.00

Nufarului 1140.00
10 16 Decembrie 1145.00
11 Comlosului 10395.00
12 Extravilan 1190.00
13 Miron Costin (pietonald) 195.00
14 Stadion 740.00
15 Belsugului 430.00
16 George Coshuc 905.00
17 Bela Bartok 355.00
18 Scurta 485.00
19 Paul lorgovici 620.00
20 Mihai Eminescu 1 200.00
21 Crisan 845.00
22 Oravita 550.00
23 Craiova 365.00
24 Dej 415.00
25 Lugoj 415.00
26 Hateg 400.00
27 Victor Babes 1625.00
28 Coriolan Brediceanu 205.00

TOTAL 21 200.00

Suprafata pistelor de ciclisti se desfasoara in general intre limitele de case, precum si pe
trasee Tn zone neurbanizate, in cadrul suprafetei CF, nefiind necesare proceduri de obtinere de
terenuri pentru realizarea investitiei.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;
Nu este cazul.

c) solutia tehnica, cuprinzdnd descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia
de baza, corelatd cu nivelul calitativ, tehnic si de performantd ce rezultd din
indicatorii tehnico-economici propusi;

Urmare analizei la fata locului, ludnd in considerare importanta strazilor si traficul relativ

redus care se desfdsoara pe acestea, Tn conformitate cu normele in vigoare, se disting
urmatoarele caracteristici:
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Elemente geometrice in plan
Pistele se vor realiza paralel cu partea carosabild a fiecdrei strazi, urmand indeaproape
traseul strazii, in general in aliniamente lungi sau raze circulare largi.

Elemente geometrice in profil longitudinal

In profil longitudinal, avand in vedere apropierea de partea carosabild a pistelor de ciclisti,
acestea vor pastra, de asemenea, in mare parte, alura profilului longitudinal al strazii, avand in
vedere respectarea punctelor de cote obligate: racordarea cu accesele la proprietati.

Elemente geometrice in profil transversal

Tn profil transversal, avand In vedere situatia existentd din teren, indicatiile din standardul
STAS 10144/2-91 - Strazi - Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti, respectiv prevederile
Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru biciclete care prevede cerintele generate de
calitate a infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice — trasee si parcaje, se disting
urmatoarele situatii:

a) pista pentru ciclisti cu latimea de 2.4 m, (2 sensuri de circulatie), dispusa adiacent
partii carosabile a unei strdzi, pe o singurd parte a acesteia, separatd de partea
carosabila cu o banda in Idtime de 50 cm pe care se vor monta stalpisori (separatoare
de sens) — plansa TIP-01;

b) pista pentru ciclisti cu latimea de 2.4 m, (2 sensuri de circulatie), dispusa independent
fatd de partea carosabild (plansa TIP-01);

c) pista pentru ciclisti cu latimea de 1.2 m (un singur sens de circulatie) dispusa adiacent
de o parte si cealalta a partii carosabile a strazii — plansa TIP 02;

d) pistd pentru ciclisti cu latimea de 1.2 m (cite un singur sens de circulatie) dispusa
independent de o parte si cealaltd a partii carosabile a strazii — plansa TIP 02;

e) pista de ciclisti cu latimea de 1.2 m (un singur sens de circulatie) suprapusa partial pe
banda de circulatie — plansa TIP-03;

f) pista de ciclisti cu latimea de 1.2 m (un singur sens de circulatie) suprapusa total pe
banda de circulatie — plansa TIP-03;

g) pista de ciclisti cu latimea de 1.2 m {un singur sens de circulatie) suprapusa total in
partea carosabild, intre banda de circulatie si parcari — plansa TIP-03.

Structura rutiera
Asa cum s-a ardtat in paragrafele anterioare, structura rutiera adoptatad pentru realizarea
pistelor pentru ciclisti, este una supl3, alcatuitd din:
- 3 cm mortar asfaltic BA 8 rul 50/70 BAS;
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- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat, conform SR EN 13242+A1:2008 si
STAS 6400;
- 20 cm strat inferior de fundatie din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS
6400;
in dreptul acceselor la proprietéti (pavaj in grosime de 8 cm dispus pe un strat de nisip de
poza, strat superior de fundatie de 15 c¢m piatra spartad si 20 cm strat inferior de fundatie din
balast), sau trotuare, continuitatea va fi asiguratd de urmatoarea structura:
- 6.cm mortar asfaltic BA 8 rul 50/70 BAS;
- 5...6 cm completare cu piatrd spartd 0...32;
- 15 cm strat de fundatie din piatra sparta — strat existent;
- 20 cm strat inferior de fundatie din balast, — strat existent;

Scurgerea apelar

Scurgerea apelor se va asigura similar scurgerii apelor de pe partea carosabila, prin
continuarea pantelor in profil transversal spre santurile existente. Tn cazul traversdrilor de
santuri, podetele se vor prelungi similar solutiei deja existente (podete tubulare cu diametrul de
300 mm).

Siguranta circulatiei
Pentru siguranta circulatiei rutiere s-au prevdzut urmatoarele tipuri de lucrari, in
conformitate cu normele in vigoare (SR 1848/2011-1...7):

- semnalizare orizontald prin marcaje — care vor evidentia clar pistele de ciclisti atat
ca |3time cat si ca utilitate (marcare evidentd cu graficd care face trimitere la
mersul cu bicicleta);

- semnalizare verticald prin folosirea indicatoarelor de circulatie;

- de asemenea, in zanele unde pista se aproprie de strada adiacentd, s-a prevazut
o zond de sigurantd de min. 50 de cm, unde se vor monta delimitatoare de trafic
(stalpisori sau separatoare de sensuri).

Implicatii asupra mediului

Lucrdrile proiectate nu modific3 situatia existentd a microclimatului, apelor de suprafata,
vegetatiei si peisajului. Tn timpul executiei lucrarilor se vor respecta limitele legale conform STAS
12574-87 privind calitatea aerului, normele legale privind protectia fonicd STAS 100039-88 si
Ordinul nr. 44/98 al M.L.P.A.T. privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu
Tnconjurator.

Executia lucrarilor
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Executia lucrdrilor propuse se va efectua de cdtre un antreprenor de specialitate.
Organizarea de santier se va limita la rulote (vestiar) pentru muncitori si unelte, iar acestea se
vor amplasa pe terenuri de tin de domeniul public.

Materialele necesare se vor aduce pe santier numai pe masura punerii lor in apera, ele
trebuind sa fie agrementate conform normelor aflate in vigoare.

La executarea lucrdrilor se vor respecta toate prevederile legale prevazute in acte
normative, STAS-uri, HG-uri, etc. pentru fiecare gen de lucrare in parte.

Tn cadrul lucrérilor de organizare de santier se vor lua masuri privind siguranta circulatiei
rutiere si pietonale, prin semnalizarea pe timp de zi si de noapte a obstacolelor create in timpul
executiei.

Materialele si utilajele de executie a lucrdrilor rutiere vor fi cele agrementate conform
normelor tehnice.

Lucrdrile necesare de intretinere dupa rezlizarea investitiei vor fi asigurate prin grija
beneficiarului, orasul Sdnnicolau Mare.

d} probe tehnologice si teste.
Tn timpul executiei, constructorul are obligatia de a efectua teste si de a lua probe
tehnologice conform caietelor de sarcini in vigoare.

5.4.  Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de
investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M]), in conformitate
cu devizul general;

Valoarea totala a investitiei este de 16392 591.21 lei fdra TVA, la care se adaugd

3 087 655.85 lei TVA, rezultand o valoare totala de 19 480 251.07 lei.
Valoarea C+M Tn cadrul investitiei este de 13 973 305.55 lei fard TVA, la care se adauga
2 654 928.05 lei TVA, rezultand o valoare totala de 16 628 233.61 lei.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi,
in conformitate cu standardele, normativele si reglementaérile tehnice in vigoare;

Pentru realizarea investitiel se vor lua ca reper listele de cantitdti anexate prezentei

documentatii, precum si suprafetele rezultate in urma realizarii proiectului, pentru aceasta faza
de elaborare.

Astfel, se pot mentiona urmatorii indicatori minimali:

1. lungime piste ciclisti: 21.2km
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(lungimea pistei de ciclisti se considera la [dtimea de 2.40 m, pistd cu douad sensuri de
circulatie)

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in

functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Utilizarea bicicletelor ca mijloc de transport este beneficd social, din punct de vedere al
integrarii si armoniei, atenuand perceptia discrepantelor si inegalitatii (intre sofer si nesofer,
posesor de vehicul foarte scump si foarte ieftin, intre cine conduce si cine e doar pasager etc.),
facilitdnd mobilitatea si a celor dezavantajati, promovand un contact mai efectiv intre ocameni,
facilitdnd interactiunea si incluziunea sociala, dialogul si relatiile interumane intr-o masura mult
mai mare decat in cazul deplasarii cu autoturisme. Bicicleta este un mijloc de transport relativ
ieftin, accesibil practic aproape oricui si ca achizitionare si ca intretinere, mai ales in comparatie
cu un autoturism, iar costurile pentru realizarea si intretinerea infrastructurilor specifice sunt
mult mai reduse decat pentru alte forme de transport, realizand deci si importante economii la
bugetele publice.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Pentru lucrdrile ce fac obiectul documentatiei se preconizeazd, cu caracter general
urmatoarea succesiune de activitati redata in tabelul urmator. Se mentioneaza faptul ca aceste
programari nu sunt restrictive, contractorul lucrarii avand libertatea ca in functie de tehnologiile
de executie, utilajele disponibile, numarul si pregatirea personalului de care dispune, sa adapteze
aceste programari. De asemenea, programarea prezentatad nu are la baza nici o informatie in ceea
ce priveste programarea in timp a investitiei din partea beneficiarului.

o ANUL | ANUL I

2
s S LUNA LUNA
g 2
éﬁE123456789101112123456789101112
1| A1 | X
2 1 A2 | X
3 B XX XXX
4 | B1 X
5 C X | X
6 D XX
7 E X| X | X | X | X XXX | X X
8 F X X | X | X XX X X
9 G X
10| H X ]PXIX NN XXX XX X XXX XXX XA XXX

Unde s-au folosit notatiile:
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Activitdti realizate Thaintea depunerii cererii de finantare:
Al —proceduri achizitie servicii de proiectare;

A2 —proceduri achizitie servicii de consultantg;
Activitati realizate dupa depunerea cererii de finantare:
B — Proiectare — D.T.A.C., Proiect Tehnic;

B1 — proceduri achizitie dirigentie de santier;

C — proceduri achizitie lucrari de constructii;

D — proceduri achizitie dotari;

E —lucrari de constructii;

F —supraveghere tehnica lucrari;

G —receptie la terminarea lucrarilor, efectuare probe;
H — managementul proiectului.

5.5. Prezentarea moduluiin care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii
tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform
gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Tn timpul executiei, asigurarea conformitatii cu reglementirile din caietele de sarcini fi
revine dirigintelui de santier.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare,
alocatii de Ia bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate
sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse
legal constituite,

Buget local sau alte surse legal constituite

6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1.  Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

Anexat

6.2.  Exiras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute
de lege
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Anexat

6.3.  Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea
de integrare a prevederilor acordului de mediu in documentatia
tehnico-economica

Anexat.
6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Anexat.
6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara
Anexat.
6.6.  Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii si care pot conditiona seclutiile tehnice
Anexat.

7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

UAT Sannicolau Mare

7.2.  Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a
obiectivului de investitii (in luni calendaristice), durata de executie,
graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani,
resurse necesare

Pentru lucrdrile ce fac obiectul documentatiei se preconizeazd, cu caracter general
urmatoarea succesiune de activitdti redatd in tabelul urmator. Se mentioneaza faptul cd aceste
programari nu sunt restrictive, contractorul lucrérii avand libertatea ca in functie de tehnologiile
de executie, utilajele disponibile, numarul si pregatirea personalului de care dispune, sd adapteze
aceste programdri. De asemenea, programarea prezentatd nu are la baza nici o informatie Tn ceea
ce priveste programarea n timp a investitiei din partea beneficiarului.
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Unde s-au folosit notatiile:

Activitati realizate Tnaintea depunerii cererii de finantare:
Al — proceduri achizitie servicii de proiectare;

A2 - proceduri achizitie servicii de consultantd;
Activitati realizate dupa depunerea cererii de finantare:
B — Proiectare — D.T.A.C., Proiect Tehnic;

B1 — proceduri achizitie dirigentie de santier;

C — proceduri achizitie lucrari de constructii;

D ~ proceduri achizitie dotari;

E — lucrari de constructii;

F —supraveghere tehnica lucrari;

G —receptie la terminarea lucrarilor, efectuare prohe;
H — managementul proiectului.

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse

necesare

Nu este cazul

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Nu este cazul
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8. Concluzii si recomandari

Realizarea acestei investitii, realizare de piste pentru ciclisti, va completa programele
investitionale ale UAT Sannicolaul Mare privind mobilitatea pe strazile orasului si, asa cum s-a
aratat anterior:

- asigurd o circulatie rutiere si pietonale Tn conditii de siguranta si confort pe
intreaga retea de strdzi a orasului (circulatie auto, ciclisti, pietonala);

- se vor realiza legdturi modernizate in ceea ce priveste circulatia ciclista cu toate
zonele orasului.

e
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Elaborator : SC COSO CONS SRL

DEVIZUL GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii:

AMENAIARE PISTE PENTRU CICLISTI TN ORASUL SANNICOLAU MARE

T

Beneficiar: SANNICOLAU MARE
Temel legal: HG 907/29.12.2016 Cota TVA 19.00%
VALOARE* VALOARE (inclusiv
Ncrafrt DENUMIREA CAPITOLELOR 5{ SUBCAPITCLELOR DE CHELTUIEL( [fara TVA) VA TVA)
Lei Lei Lei
0 1 2 3 4
Cap.1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediuiui si aducerea la starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTALCAP. 1 0.00 0.00 0.00
Cap, 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2.1 Alimentare cu energie electrica 0.00 0.00 0.00,
2.2 Alimentare cu apa si canalizare 0.00 0.00 0.00
i TOTAL CAP. 2 0.00 0.00 0.00
Cap.3 Cheltuiell pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 47 000.00 8930.00 55930.00
311 Studii de teren 47 000.00 8 930.00 55530.00
312 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 ¢.00
32 Documentatii - suport si cheltuieli pentru cbtinerea de avize, acorduri si
) autorizatii 6 000.00 1 140.00 7 140.00
3.3 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditui energetic 0.00 0.00 0.00
15 Proiectare 247 000.00 46 930.00 293 930.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0,00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
Studiu de fezabilitate /documentatie de avizare a lucrarilor de
3.53 interveniie si deviz general 99 000.00 18 810.00 117 810,00
Documentatiile tebnice necesare in vederea obtinerii
3.5.4 avizelor/acordurilor/autorizatiilor 0.00 0.00 0.00
Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de
3.5.5 executie 0.00 0.00 0.00
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 148 C00.00 28 120.00 176 120.00
3.6 Organizare proceduri achizitie publica 6 000.00 1140.00 7 140.00
3.7 Consultanta 126 959.14 2412224 151 081.38
3.7.1 Managementul de proiect pentru ohiectivul de investitit 126 959.14 24122.24 151.081.38
3.7.2 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 380 877.42 72 366.71 453 24413
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 190 438.71 36183.35 226 622.06
3.8.1.1 pe perioada de executie a hucrarilor 126 959,14 24122.24 151 081.38
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de
3.8.1.2 control al lucrarifor de exacutie , avizat de Inspectoratul de Stat in
Constructii 63 479.57 12 061.12 75 540.69
3.8.2 Dirigentie de santier 190 438.71 36183.35 226 622.06
TOTALCAP. 3 813 836.56 154 628.95 968 465.51
Cap. 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 13 766 803.50 2615 692,67 16 382 406.17
4.2 Montaj utilaje si echipamente tehnologice functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnelogice si functionale cu montaj 0.00 0.00 0.00
Utitaje echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj st
4.4 echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAP. 4| 13766 803.50 2 615 692.67 16 382 496.17




Cap. 5 Alte cheltuieli

5.1 Organizare santier, din care 344 170.09 6539232 409 362.40
5.1.1  |Lucrari de constructii si instaltii afarente organizarii de santier 206 502.05 39235.3% 245 737.44
5.1.2  |Cheltuieli conexe organizarii santierului 137 668.04 26156.93 163 824.96
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului din care 141 749.88 0.00 141 749.88
5.2.1 Comisioane si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00
5.2.2 Cota aferenta ISC pantru controlul calitatii lucrarilor de constructii 64 431.76 64 431,76
Cofa aferenta i5C pentru controful statului in amenajarea
5.2.3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrariler de constructii 12 886.35 12 886.35
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor CSC 64 431.76 64 431,76
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
5.2.5 construire/desfiintare 0.00 0.00
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute -10 % 1326 031.19 251945.93 1 577977.11
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
| TOTALCAP.5| 1811951.15 317 338.24 2 129 289.39
Cap. 6. Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predarea la beneficiar
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 .00
TOTAL CAP. 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 16392591.21| 3087 659.85 19 430 251.07
Din care G+l {1.241.3+1.44244.144.245,1.1) 13973 305,55| 2654928.05 15 628 233.61;
xi?;;j‘-\m iy
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1.1.  Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de
investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata n
lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate
cu devizul general;

Valoarea totala a investitiei este de 16392 591.21 lei fara TVA, la care se adaugd

3 087 659.85 lei TVA, rezultdnd o valoare totald de 19 480 251.07 lei.
Valoarea C+M in cadrul investitiei este de 13 973 305.55 lei fard TVA, la care se adauga
2 654 928.05 lei TVA, rezultand o valoare totalda de 16 628 233.61 lei.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi,
in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Pentru realizarea investitiei se vor lua ca reper listele de cantitati anexate prezentei

documentatii, precum si suprafetele rezultate in urma realizérii proiectului, pentru aceasta faza
de elaborare.

Astfel, se pot mentiona urmatorii indicatori minimali:

1. lungime piste ciclisti: 21. 2 km
(lungimea pistei de ciclisti se considera la latimea de 2.40 m, pista cu doua sensuri de
circulatie)

Tn cadrul acestei documentatii pistele de ciclisti vor totaliza 21.2 km, dispuse pe un numar

de 28 de strazi, dupa cum urmeaza:

Nr. crt. Strada i
(m)
1 Calea Timisoarei 2 330.00
2 Calea lui Traian 895.00
3 Calea Cenadului 1145.00
4 Drumul Morii, spre statia de Epurare 285.00
5 Avram lancu 125.00
6 Popa Sapca 850.00
7 Vanatorului 720.00
8 Theodor Bucurescu (7 Noiembrie) 500.00
9 Nufarului 1140.00
10 16 Decembrie 1145.00
ikl Comlosului 1085.00
12 Extravilan 1150.00
13 Miron Costin (pietonald) 195.00
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14 Stadion 740.00
15 Belsugului 430.00
16 George Cosbuc 905.00
17 Bela Bartok 355.00
18 Scurta 485.00
19 Paul lorgovici 620.00
20 Mihai Eminescu 1200.00
21 Crisan 845.00
22 Oravita 550.00
23 Craiova 365.00
24 Dej 415.00
25 Lugoj 415.00
26 Hateg 400.00
27 Victor Babes 1625.00
28 Coriolan Brediceanu 205.00

TOTAL 21200.00

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in

functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Utilizarea hicicletelor ca mijloc de transport este benefica social, din punct de vedere al
integrarii si armoniei, atenuind perceptia discrepantelor si inegalitatii (intre sofer si nesofer,
posesor de vehicul foarte scump si foarte ieftin, intre cine conduce si cine e doar pasager etc.),
facilitand mobilitatea si a celor dezavantajati, promovand un contact mai efectiv intre oameni,
facilitind interactiunea si incluziunea sociala, dialogul si relatiile interumane ntr-o mdsura mult
mai mare decit in cazul deplasdrii cu autoturisme. Bicicleta este un mijloc de transport relativ
ieftin, accesibil practic aproape oricui si ca achizitionare si ca intretinere, mai ales in comparatie
cu un autoturism, iar costurile pentru realizarea si intretinerea infrastructurilor specifice sunt
mult mai reduse decét pentru alte forme de transport, realizand deci si importante economii la
bugetele publice.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata Tn luni.

Pentru lucrarile ce fac obiectul documentatiei se preconizeaza, cu caracter general
urmatoarea succesiune de activitati redata in tabelul urmator. Se mentioneaza faptul ca aceste
programari nu sunt restrictive, contractorul lucrarii avand libertatea ca in functie de tehnologiile
de executie, utilajele disponibile, numarul si pregatirea personalului de care dispune, sa adapteze
aceste programadri. De asemenea, programarea prezentata nu are la baza nici o informatie Tn ceea
ce priveste programarea in timp a investitiei din partea beneficiarului.
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Unde s-au folosit notatiile:
Activitati realizate Thaintea depunerii cererii de finantare:
Al — proceduri achizitie servicii de proiectare;
A2 — proceduri achizitie servicii de consultanta;
Activitati realizate dupa depunerea cererii de finantare:
B — Proiectare — D.T.A.C., Proiect Tehnic;
B1 — proceduri achizitie dirigentie de santier
C — proceduri achizitie lucrari de constructii;
D — proceduri achizitie dotari;
— lucrari de constructii;
F —supraveghere tehnicd lucrari;
G —receptie la terminarea lucrarilor, efectuare probe;
H — managementul proiectului.
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